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Netzfahrplan

1 Ablaufe im Planungsprocedere

(1) Das Planungsprocedere beinhaltet folgende Prozessschrit-

te:
1.

ik W

10.

Festlegung der Terminketten fiir die Erstellung des
Netzfahrplans,

Festlegen der Planungshbasis,
Trassenberatung bei der Fahrlagenplanung,
Annahme und Priifung der Trassenanmeldungen,

Durchfiihrung der Trassenkonstruktion/——
I ration,

Losung von Trassenkonflikten und Dokumentation der
Ergebnisse,

Ubergabe der vorlaufigen Trassenangebote,
Bearbeitung von berechtigten Beanstandungen,

Mitteilung nach § 72 Satz 1 Nr. 1 ERegG (ber die be-
absichtigte Ablehnung von Trassenbestellungen an
die Bundesnetzagentur,

Nach Abschluss der Priifungsfrist der Bundesnetza-
gentur nach § 73 Abs. 1 Nr. 1 ERegG und nach Einar-
beitung der Anderungsvorgaben der Bundesnetzagen-
tur in den Netzfahrplanentwurf: Mitteilung der Tras-
senablehnungen und Abgabe der Trassenangebote
sowie Abschluss des Einzel-
Infrastrukturnutzungsvertrages.

(2) Fir die in Absatz 1 genannten Prozessschritte 4 bis 9 ist
der verflighare Zeitrahmen durch das ERegG definiert. Die
detaillierte Terminkette wird in den Infrastrukturnut-
zungsbedingungen (INB) zum entsprechenden Netzfahr-
plan nach internationaler Abstimmung verdéffentlicht.

Nicht fristgerechte Anmeldungen werden folgendermaRen
behandelt:

Inhalt des
Planungs-
prozesses

Zeitrahmen
fiir die
Konstruktions-
phase

Fachautor: V.IWF 31; Volker Butzbach; Tel.: 0160/97437 162
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Rahmentermin-
plan

3)

- Anmeldungen, die fiir die erste Phase der Netzfahr-
planerstellung vorgesehen waren, werden im Rahmen
der zweiten Phase beriicksichtigt,

- Anmeldungen, die fiir die zweite Phase der Netzfahr-
planerstellung vorgesehen waren, werden als Anmel-
dungen zum Gelegenheitsverkehr
(Richtlinie 402.0204) behandelt.

Das Marktsegment Charter-/Nostalgie im Schienenperso-
nenfernverkehr kann nur im Gelegenheitsverkehr unter
Beachtung der Fristen als besonders aufwandige Bear-
beitung gemaR Ziffer 4.2.2.4 der INB angemeldet werden.
Erfolgt eine Anmeldung im Netzfahrplan, so wird diese erst
im Gelegenheitsverkehr bearbeitet.

Hinweis: Alternativ kann fiir diese Verkehre das Marktseg-
ment ,,Punkt-zu-Punkt-Verkehr“ mit Bearbeitung im Netz-
fahrplan gewdhlt werden (anderer Trassenpreis). Eine
nachtrédgliche Anderung von Produkten des SPFV in Char-
ter/Nostalgie ist allerdings ausgeschlossen.

Termine fiir die Anmeldung von Zugtrassen, den Beginn
der Trassenkonstruktion sowie die Abgabe und Annahme
von Trassenangeboten enthdlt der nachstehende Rahmen-
terminplan, der der Vorbereitung jedes Netzfahrplanwech-
sels dient. Der Rahmenterminplan sowie mégliche Ande-
rungen sind den Eisenbahnverkehrsunternehmen / Zu-
gangsherechtigten (EVU/ZB) rechtzeitig bekannt zu geben.

Rahmenterminplan

Zeitpunkt Aktivitat

Einen Monat vor dem zweiten
Montag im April des Jahres, in dem
der Netzfahrplan beginnt

Antrage auf Zuweisung von Zugtras-
sen zur ersten Phase der Netzfahr-
planerstellung

Zweiter Montag im April des Jah-
res, in dem der Netzfahrplan
beginnt

Annahmeschluss fiir Anmeldung von
Trassen zum Netzfahrplan zur ers-
ten Phase der Netzfahrplanerstel-
lung; Beginn Trassenanmeldefrist
zur zweiten Phase der Netzfahrpla-

nerstellung (Ende der Frist wird
jahrlich konkret definiert)

Trassenkonstruktion/
Koordinierungsverfahren/
Konfliktlosungsgesprache

Wird jahrlich konkret definiert,

Fertigstellung vorldufiger Netzfahr-
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spatestens jedoch vier Monate
nach Ablauf der vorgenannten
Frist

planentwurf (zur ersten Phase der
Netzfahrplanerstellung)
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Binnen eines Monats nach Fertig- Schriftliche Stellungnahmen der
stellung des vorlaufigen Anmelder zu Anmeldungen der ers-
Netzfahrplanentwurfs ten Phase moglich
Nach Bearbeitung der berechtig- Endgiiltiger Netzfahrplanentwurf
ten Beanstandungen (Frist wird zur ersten Phase der Netzfahr-
von DB InfraGO festgelegt) planerstellung,
Abgabe der Trassenangebote
Spatestens fiinf Arbeitstage nach Annahme der
Eingang der Trassenangehote Trassenangebote
* | EndgitiltigerNetzfahrplanentwurf | Erster Werktag der 11. Woche vor
*+ | zweite-Phase-derNetzfahrplaner- Fahrplanwechsel
stellung Endgiiltiger Netzfahrplanentwurf
Wird jdhrlich konkret festgelegt zweite Phase der Netzfahrplaner-
stellung
Erstellung der
Fahrplanunterlagen

Zweiter Samstag im Dezember, Wechsel des Netzfahrplans

24:00 Uhr
2 Planungsparameter

Inhalt (1) Die Planungsparameter umfassen fiir EVU/ZB und DB In-
fraGO AG relevante Aspekte fiir Fahrlagenplanung und
Trassenkonstruktion.

Richtlinien (2) Richtlinien, die die Fahrlagenplanung der EVU/ZB beein-
flussen, miissen inhaltlich vor Beginn der Fahrlagenpla-
nung bekannt sein.

infrastrukturelle (3) Inshesondere folgende infrastrukturelle Rahmenbedingun-

Rahmenbedin- gen werden bekannt gegeben:

gungen . s
- Bauzuschlage (Beispiel siehe 402.0305A01),

- Informationen zu der Netzfahrplanauswabhl,

— Verkel o fiie B 2l _dieimt
fahrplan—bearbeitet—werden—ab—Netzfahrpltan—2627
entfallend);

- Veranderungen der Infrastruktur mit Auswirkungen
auf den Fahrplan,

402.0203A01 - Ubergangszeiten in Knotenbahnhéfen (vgl. Anh. 1),
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(4) Der Entwurf der Planungsparameter wird spatestens 17,5 Entwurf der Pla-

(5)

(6)

@)

3

Monate vor Fahrplanwechsel an die Kunden der DB Infra-
GO AG versendet. Ubrige EVU bzw. die ZB erhalten die
Unterlagen auf Anfrage. Die EVU/ZB haben 15 Arbeitstage
Gelegenheit zur schriftlichen Stellungnahme. Die DB Infra-
GO AG hat die Stellungnahmen zu prifen und ggf. in den
Planungen zu beriicksichtigen, soweit die jeweiligen infra-
strukturellen, betrieblichen und/oder technischen Gege-
benheiten dies zulassen.

Spatestens 16 Monate vor Fahrplanwechsel teilt die DB
InfraGO AG ihren Kunden bzw. den (brigen
EVU/ZB die abgestimmten Planungsparameter mit.

Die aktualisierten Planungsparameter gibt die DB InfraGO
AG spatestens 13 Monate vor dem Netzfahrplanwechsel
bekannt.

Die EVU/ZB haben zehn Arbeitstage Gelegenheit zur
schriftlichen Stellungnahme.

Die DB InfraGO AG hat diese Stellungnahmen zu priifen
und ggf. noch in den Planungen zu beriicksichtigen, soweit
die jeweiligen infrastrukturellen, betrieblichen und/oder
technischen Gegebenheiten dies zulassen.

Spatestens 12 Monate vor Fahrplanwechsel teilt die DB
InfraGO AG ihren Kunden bzw. den (brigen
EVU/ZB die endgiiltigen Planungsparameter mit.

Fahrlagenberatung

(1) Die DB InfraGO AG berat alle EVU/ZB auf Wunsch im

(2)

Rahmen der Fahrlagenplanungen. Auf Basis der vorhande-
nen Daten wird die Machbarkeit der Konzepte bzw. Fahr-
lagen unverbindlich gepriift.

Durch Informationsaustausch zwischen Betrieb, Fahrplan

und EVU/ZB sind stindig wiederkehrende Verspatungen
und deren Ursachen zu identifizieren. Wenn diese durch
Modifikationen im Fahrplan reduziert werden kénnen, soll-
ten diese in die Netzfahrplanerstellung einflieRen.

nungsparameter

Abgestimmte
Planungspara-
meter

Aktualisierung

Endgiiltige Pla-
nungsparameter

Fahrlagen-
beratung

Exfahrungen aus
dem laufenden

Fahrplan

Giiltig ab 12.12.202743-12:2626




Bahnbetrieb Trassenmanagement
Planungsprocedere; 402.0203
Aufgaben und Ablaufe im Planungsprocedere fiir den Seite 6
Netzfahrplan
&
4 Bearbeitung Trassenanmeldung
Priif | (1) Diefiirdie_Beatbei ler T s ndlise Stelled

Fehlende oder
nicht plausible
Angaben

Dokumentation

Fehlende, nicht

plausible oder
widerspriichli-
che Angaben

Anderungen

von Anmeldun-

gen

Nicht fristge-
rechte Anmel-

dungen

Grundsatz

23—(1) Zum Umgang mit fehlenden oder nicht plausiblen An-

gaben siehe Ziffer 4.2.1.1 der INB. EnthaltdieFrassenan
d teRfende—ni L asibt I y ehlicl

Die Nachforderung sowie die Antwort des EVU/ZB sind zu
dokumentieren.

l"l . ] E!!| !ZB . A I I =|] F |.
F . . . | l. A ]l . I . .

(1) Fehlende, nicht plausible oder widerspriichliche Angaben

(2)

liegen immer dann vor, wenn die Trassenanmeldung auf-
grund der vom EVU/ZB angemeldeten betrieblich-
technischen Parameter nicht oder nur unvollstandig bear-
beitet werden kann. Nicht plausible Angaben liegen z. B.
vor, wenn die Trassenanmeldung der in den INB kommuni-
zierten Beschreibung der Infrastruktur widerspricht (z. B.
ein Zug mit elektrischer Traktion soll (ber eine nicht
elektrifizierte Strecke verkehren).

Zum Umgang mit Anderungen von Anmeldungen siehe

3)

1)

Ziffer 4.2.1.2 der INB.

Zum Umgang mit nicht fristgerechten Anmeldungen siehe
Ziffer 4.2.1.4 der INB.

Trassenkonstruktion

Alle fristgerecht vorliegenden Trassenanmeldungen sind
wahrend des gesamten Prozesses der Trassenbearbeitung
diskriminierungsfrei zu behandeln.
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Die Trassen werden unter Beriicksichtigung der Wiinsche
der EVU/ZB nach den MalRgaben des betrieblich-
technischen Regelwerks konstruiert.

33(2) Ziel der Trassenkonstruktion ist es, allen Antragen auf
Zuweisungen von Zugtrassen so weit wie moglich stattzu-
geben bei gleichzeitig bestmdglicher Ausnutzung der ver-
fugbaren Infrastrukturkapazitat.

#)(3) Die Konstruktion der fiir—eiren—Kenstruktionsabsehnitt
vorliegenden Trassenanmeldungen erfolgt nach einer
zweckmaligen Bearbeitungsreihenfolge (z.B. zundchst Be-
arbeitung der Trassen, die in die HVZ fallen). beginntin

der—Regel-mit-der—Trasse,—die—tenKonstruktionstat—ab

53(4) An Schnittstellen mit anderen Infrastrukturbetreibern
oder auslandischen Bahnen ist die fahrplantechnische
Machbarkeit nach den Regeln des jeweiligen Infrastruktur-
betreibers sicherzustellen. Soweit erforderlich sind schrift-
liche Protokolle zu erstellen.

6 . : b
Burch Informationsaustausch-zwischen Betrieb, Fanrpian
t”dl El “ C’ZF' S"'EI SEEt”d'.gl ”'E.FE.E.HEEI'E'E::E! © :er|.5|aatulnge|||
Iae'l.l'kat'.a"el.” :'l“ | E;"f'ﬂ?“ e tzﬁm ”e.ieﬂle."gke'."'e” sof

Ziel der
Konstruktion

Reihenfolge der
Bearbeitung

Infrastruktur-
schnittstellen

Exfahrungen-aus
denmlaufenden

Fahrplan
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Konstruktions-
spielrdume

Trassenverkniip-
fungen/ An-
schlussbindun-
gen

A(5) Das Trassenangebot soll der Trassenanmeldung entspre-

chen. Ist dies wegen konkurrierender Trassenanmeldungen
nicht maoglich, gilt Folgendes:

Coweitrichiim SPRV dieMatl - -
INBbestetit-weraen;-Grundsatzlich versucht die DB Infra-
GO AG innerhalb folgender Spielraume ein Trassenangebot
zu erstellen

- Schienenpersonenverkehr +/- 3 Minuten,

- Ubrige Zugtrassen (z.B. Giiterziige, Triebfahr-
zeugfahrten): +/- 30 Minuten.

Fir die Marktsegmente Nacht (nur bei Anwendung auf
dem Gesamtlaufweg) und Punkt-zu-Punkt im SPFV gilt ein
Konstruktionsspielraum von +/- 30 Minuten, fiir e
Marktsegmente mit dem Zusatz een—Zusatzen-Z-Flex tne
R—+ex-ein Konstruktionsspielraum von +/- 120 Minuten.

Weitere Abweichungen vom Grundsatz bestehen:

Beim Befahren von bestimmten (temporar)
Uberlasteten Schienenwegen (siehe Anlage
4.6.2 der INB),

Im Zusammenhang mit Dienstleistungs-
artenmixen gemaR Modul 402.0305 Abschnitt
16.

Dies erfolgt ohne Riicksprache mit dem Antragsteller.

(6) Werden durch Anwendung der o.g. Konstruktionsspielrau-

me  Winsche der EVU/ZB zur  Anschlussbin-
dung/Trassenverkniipfung nicht erfiillt, wird hier auch das
Koordinierungsverfahren nach Abschnitt 7 6 eingeleitet.

) Dies gilt nur, wenn der Anschlusswunsch mit
TrainActivity 0046 oder 0047 sowie Angabe der von/auf
eigenen oder anderen Zugtrassen (AssociatedAtta-
chedTrainID, AssociatedAttachedOTN) oder der Trassen-
verknipfungswunsch mit mit TrainActivity 0044 oder
0045 sowie Angabe der betroffenen Zugtrasse (Associate-
dAttachedTrainID, AssociatedAttachedOTN an der jeweili-
gen Betriebsstelle angemeldet wurde. AssociatedAtta-
chedTrainService kann nur aus 6 Zeichen bestehen. Der
ZB/das EVU ist verpflichtet folgendes Format zu verwen-
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den: Linienart mit Nummer ohne Leerzeichen (z.B. RB6,
L10), oder der ZB/das EVU muss ein alternatives Format
vor Abgabe der Trassenanmeldung mit der DB InfraGO AG
vereinbaren. Wenn die Daten nicht korrekt angegeben
werden, werden diese im Verfahren nicht beriicksichtigt.

6 Konflikte Frassenkonflikt-und-oordinie-

(1) Konflikte konnen Trassenkonflikte oder Kapazitatskonflikte
sein.

(2) Bei der Konfliktidentifikation ist die Gleisbelegung (Strecke

und Knoten) des Netzfahrplans maRgeblich.

H(3) Ein Trassenkonflikt liegt vor, wenn auch nach Ausnut-

(4)

zung der Konstruktionsspielraume nrach—Absehnitt—-5—+7)
weiterhin Antrage (ber zeitgleiche/nicht zu vereinbarende
Zuweisungen vorliegen.

Trassenkonflikte entstehen inshesondere

durch Uberlagerung von Sperrzeitentreppen,

durch Nichteinhaltung der verbindlichen Pufferzeiten
zwischen den Sperrzeitentreppen gemaR 402.0203A02
(Pufferzeitenkonflikt),

durch Uberlagerung von Gleisbelegungen in Knoten,

durch Begegnungsverbote zwischen bestimmten Zug-
arten, -urd

- durch besondere Bedingungen bei der Beférderung
von auRergewohnlichen Transporten oder Gefahrgut
und in Nachbargleisen durch Begegnung von Ziigen bei
hohengleichen, technisch nicht gesicherten Bahnsteig-
zugangen (Zugangskonflikt).

Ein Kapazitatskonflikt liegt vor, wenn es einen verbindli-

(5)

chen Dienstleistungsartenmix oder eine festgelegte maxi-
male Anzahl an Kapazititen je Verkehrsart in TULS-
Nutzungsbedingungen (Anlage 4.6.2 der INB) fiir einen
Zeitraum und Streckenabschnitt gibt und mehr Antrage auf
Schienenwegkapazitit gestellt werden, als fiir die betref-
fende Dienstleistungsart bzw. Verkehrsart festgelegt ist.

Eine Riickkehr zu bereits geldsten Konflikten ist ausge-

schlossen.

Konflikt-
definition

Kapazitatskon-
flikt
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Einleitung Koor-
dinierungsver-
fahren

Konfliktidentifi-
kation Primar-
konflikt

* * * * *

(6) Fiir Mehrfachanmeldungen gelten die Regelungen gemaR
Ziffer 4.2.1.7.2 der INB; fiir Eigenkonflikte die Regelungen
gemal Ziffer 4.2.1.7.3 der INB und fiir konkurrierende Ka-
pazitatsreserve-Trassen fiir den Gelegenheitsverkehr die
Regelungen gemal Ziffer 4.2.1.18.3 der INB.

7 Koordinierungsverfahren

(1) Erkennt der Konstrukteur, dass die Trassenbearbeitung
nach Ausschopfung der Konstruktionsspielraume nicht
konfliktfrei méglich ist, leitet er das Koordinierungsverfah-
ren ein.

33(2) Der fiir das einzuleitende Koordinierungsverfahren maR-
gebliche Konflikt (Primarkonflikt) ergibt sich aus dem
Laufweg der beteiligten Trassen in Verbindung mit der von
den Trassenanmeldern gewiinschten Bearbeitungsrichtung
(Vorwarts- oder Riickwartsbearbeitung). Es handelt sich
hierbei um den ersten unter diesen Bedingungen auftre-
tenden Konflikt. Unterscheiden sich die Bearbeitungsrich-
tungen innerhalb einer Trassenanmeldung durch die Anga-
be eines Fixpunktes fiir die Konstruktion, ergeben sich
dadurch unterschiedliche Laufwegsabschnitte. In der Tras-
senanmeldung darf pro zeitlich getrennter Zeitscheibe ma-
ximal ein Fixpunkt angegeben werden, andernfalls wird die
Trassenanmeldung als nicht plausibel i.S.d. Ziffer 4.2.1.1
behandelt. Die Reihenfolge der Konfliktbearbeitung erfolgt
aus der Reihenfolge der Laufwegsabschnitte. Als erstes er-
folgt die Konstruktion entgegen der Laufrichtung. Erfolgt
keine Angabe eines Fixpunktes erfolgt die Trassenkon-
struktion in Laufrichtung. Bei der Konfliktidentifikation ist
die Gleisbelegung (Strecke und Knoten) des Netzfahrplans
malgeblich. Ein Primarkonflikt in der Gleisbelegung wird
durch die Trassenanmeldung definiert, die im Rahmen des
Bearbeitungsfortschritts der Netzfahrplanerstellung nicht
mehr konfliktfrei konstruiert werden kann. Der Konflikt
umfasst raumlich alle Gleise die betrieblich und technisch
(z.B. aufgrund der vorhandenen Fahrwege, der Gleislange
oder der Elektrifizierung) fiir diese Trassenanmeldung ge-
eignet sind und zeitlich die Belegung eines solchen Gleises
durch die Trassenanmeldung, die im Rahmen des Bearbei-
tungsfortschritts der Netzfahrplanerstellung nicht mehr
konfliktfrei konstruiert werden kann, einschlieRlich des
Konstruktionsspielraums nach Ziffer 4.2.1.6 der INB.
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4)(3) Fur das durchzufiihrende Koordinierungsverfahren gel-
ten folgende Grundsatze:

- Die Zugangsberechtigten, deren Trassenanmeldungen
konfligieren, werden unverziiglich und gleichzeitig
(z.B. per E-Mail) {iber den bestehenden Konflikt in-
formiert,

- Das Koordinierungsverfahren erfordert einen straffen

Zeitplan zur Konfliktlésung,

Bei komplexen Sachverhalten werden durch die DB
InfraGO AG Gesprache entweder als Telefon- oder als
Prasenzkonferenzen organisiert,

- Wahrend der Koordinierung ruht die Trassenkon-
struktion fiir die konfliktbeteiligten Trassen,

Die DB InfraGO AG wirkt durch Verhandlungen auf
einvernehmliche Lésungen hin, wobei sie eigene Vor-
schlage unterbreitet. Diese kdnnen auch in zeitlicher
und raumlicher Lage von der Trassenanmeldung ab-
weichen,

- Die Zugangsberechtigten kénnen eigene Losungsvor-
schlage einbringen, die durch die DB InfraGO AG auf
Realisierbarkeit gepriift werden,

- Vorschlage fiir die Konfliktlésung werden nur umge-

setzt, sofern der Konflikt dadurch fiir alle Beteiligten
gelost wird,

- Erkennt die DB InfraGO AG, dass die LOsung eines
Konflikts (Primarkonflikt) einen Folgekonflikt (Sekun-
darkonflikt) auslost, so ist fiir den Sekundarkonflikt
auch das Koordinierungsverfahren durchzufiihren
Dazu werden zunachst die Konstruktionsspielraume
der einbezogenen weiteren Trasse genutzt. Sollten
diese nicht ausreichen, wird versucht, vom betroffe-
nen EVU/ZB groRere Spielrdume fiir diese Trasse zu
erhalten. Fiihrt das Koordinierungsverfahren fiir den
Sekundarkonflikt zu keiner einvernehmlichen Lésung,
so _gilt der Sekundarkonflikt als unlésbar und der Pri-
markonflikt ist wieder maRgebend. Fiir den Primar-
konflikt ist dann eine andere Losung zu suchen oder
das Streitbeilegungsverfahren einzuleiten,

Grundsitze des
Koordinierungs-
verfahrens
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Vereinfachte
Koordinierung

o .
.

N kont isiert

- Wird im Koordinierungsverfahren eine einvernehmli-
che Losung gefunden, so wird diese unverziiglich
durch die DB InfraGO AG dokumentiert und bildet die
Basis fiir die weitere Erarbeitung des VNP. Diese Ver-
einbarungen sind verbindlich und kénnen im Rahmen
des Koordinierungsverfahrens nicht mehr nachtrag-
lich aufgehoben oder verandert werden,

- Wird im Koordinierungsverfahren eine einvernehmli-
che Losung gefunden und entsteht fiir eine der betei-
ligten Trassen im weiteren Konstruktionsverlauf ein
neuer Konflikt, so ist dies ein neuer Primarkonflikt.
Ist eine Losung dieses neuen Konfliktes nicht moglich,
so erfolgt fuir diesen neuen Konflikt die Einleitung des
Streitbeilegungsverfahrens nach-Absehnitt—7-oder die
- sofern erforderlich -- die Einleitung des Hochst-
preisverfahrens—rach—-Absehnitt8.-EineRickkehr—zu

bereitsgeléstenPrimarkonflikten-ist-atsgesehlossen:

53(4) Im Rahmen der vereinfachten Koordinierung kann der

Konstrukteur mit einem Lésungsvorschlag zuerst auf das
EVU/den ZB per Mail oder telefonisch zugehen, bei dem
die geringsten Abweichungen/Folgen gegeniiber den Tras-
senanmeldungen vorliegen.

In diesen Fallen erfolgt die Information tiber den Konflikt
in anonymer Form. Sie beinhaltet Angaben zur zeitlichen
Lage und zum Ort des Konflikts, und die Angabe, welcher
Verkehrsart (SPFV, SPNV, SGV) die Trasse des konfliktbe-
teiligten ZB zugeordnet ist, nicht jedoch Angaben iiber die
konfliktbeteiligten ZB.

Fihrt die vereinfachte Koordinierung nicht zur Lésung,
kann die DB InfraGO AG auf weitere Konfliktpartner zuge-
hen.

Wurde eine einvernehmliche Lésung gefunden, so wird
diese unverziiglich durch die DB InfraGO AG dokumentiert
(z.B. per Mail oder Bestelltool) und an das EVU/den ZB
Ubermittelt. Diese einvernehmliche Lésung bildet die Basis
fur die weitere Erarbeitung des VNP.

Fiilhrt die Vorgehensweise der vereinfachten Koordinie-
rungen zu keinem Ergebnis, wird die komplexe Koordinie-
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rung mit Konfliktlésungsgesprach mit allen Beteiligten ein-
geleitet.

t63(5) Wenn die Koordinierung nach (3)(53 erfolglos blieb, leitet
die DB InfraGO AG unmittelbar das Konfliktlésungsge-
sprach ein. Dies erfolgt grundsdtzlich in Form einer Tele-
fonkonferenz mit allen Beteiligten, in deutscher Sprache
und nach folgender Struktur:

- Einladung durch die DB InfraGO AG,

- Zustimmung aller Beteiligten zur Offenlegung der An-
gaben zu den betroffenen Trassenanmeldungen. Mit
der Anmeldung zum Netzfahrplan stimmt der Zu-
gangsberechtigte der Offenlegung der Betriebs- und
Geschaftsgeheimnisse _im Zusammenhang mit der
Darstellung_der Konfliktsituation zu. Sollte der Zu-
gangsberechtigte einer Offenlegung nicht zustimmen,
hat er die Moglichkeit, dies innerhalb der Anmelde-
phase zur ersten Phase der Netzfahrplanerstellung
der DB InfraGO AG per E-Mail formlos mitzuteilen.
Die E-Mail ist an folgendes Gruppenpostfach zu ver-
senden: kundencen-
ter.netzfahrplan@deutschebahn.com. In diesem Fall
wird der Zugangsberechtigte fiir jeden Konflikt ein-
zeln angefragt. Diese Anfrage hat er innerhalb eines
Arbeitstages zu beantworten (ansonsten FEinzelge-
sprach mit jedem EVU/ZB),

BVO/£B);

- Die Informationen zu den Vorrangkriterien werden
innerhalb der komplexen Koordinierung nicht offen-
gelegt. Sollten alle konfliktbeteiligten ZB wiinschen,
dass ihre Angaben zu den Vorrangkriterien offenge-
legt werden, miissen sie dies der DB InfraGO AG bis
zum Konfliktlésungsgesprach anzeigen. In diesem Fall
wird die DB InfraGO AG diese Informationen im Kon-
fliktlosungsgesprach offenlegen,

- Konkrete Vorstellung des Konflikts und der Konflikt-
beteiligten,

- Unterbreitung von Lésungsvorschlagen durch die DB
InfraGO AG,

Koordination bei
komplexen Ver-
hdltnissen
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- Ggf. Unterbreitung von Losungsvorschlagen durch
EVU/ZB.

Die DB InfraGO AG priift Alternativen zur Trassenanmel-
dung und bringt Lésungsvorschlage ein, die grundsatzlich
in einem

- zeitlichen Rahmen von
+/- 1 Stunde beim SPV und
+/- 2 Stunden beim SGV, sowie einem

- raumlichen Rahmen, der sich an der Anmeldung ori-
entiert (z. B. an Kundenhalten)

liegen.

Loésungsvorschlage der EVU/ZB erfordern den Bezug zur
angemeldeten Trasse. Wird hiervon durch das EVU/ZB ab-
gewichen, ist eine Vereinbarung des EVU/ZB mit der DB
InfraGO AG (iber die zu priifenden Alternativlaufwege er-
forderlich.

Aufgrund des engen Zeitrahmens zur Netzfahrplanerstel-
lung kénnen grundsatzlich zwei Alternativlaufwege durch
die DB InfraGO AG gepriift werden.

Die Telefonkonferenzen oder Gesprache werden durch die
DB InfraGO AG dokumentiert. Die Dokumentation enthalt
dabei mind. Angaben zu den betroffenen EVU/ZB, den be-
troffenen Trassen, den diskutierten Losungsvorschlagen
und das Ergebnis des Gesprachs.

Wurde eine einvernehmliche Lésung gefunden, so bildet
diese die Basis fiir die weitere Erarbeitung des VNP.

Zu jedem Konflikt werden maximal zwei Gesprache ge-
fuhrt, wobei das zweite Gesprach nur dann durchgefiihrt
wird, , wenn die Zeit des ersten Gesprachs nicht ausreicht,
um_einen erfolgreichen Abschluss der Koordinierung zu

erméglichen.wenn—sich—aleBeteiligten—daftiraussprechen
I coloreick Abseh o Koordini -
e mielich halten

Zustimmung zum  (A(6) Die EVU/ZB haben einen Arbeitstag Zeit, die erarbeite-

Koordinierungs-
ergebnis

ten Ergebnisse der Gesprache zu bestatigen. Bie-BB-Infra-
. . &
velAbschnitt3)Erfolst gl Fri <0 Zicfor 411 g
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78 Streitbeilegungsverfahren

(1) Fihrt das in-Absehnitt—6-genannte-Koordinierungsverfah-  Streitbeile-

ren zu keiner einvernehmlichen Lésung, wird das Streitbei- gyng:werfahren
legungsverfahren eingeleitet. Fiir Trassen, die im Streitbei-  einleiten
legungsverfahren obsiegen, ist nur eine Stornierung im
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Sinne von Ziffer 5.6.4.3 der INB mdglich. Ziffer5-6-4Fin-

detkeine-Anrwenedung:
Vorrangregeln (2) Die Entscheidung im Streitbeilegungsverfahren erfolgt zu-
nachst nach den Vorrangregeln gemaR Ziffer 4.2.1.9 der
INB.
Regelentgelt- (3) Ergibt sich nach den Vorrangregeln gemafi-Absatz—=2-wei-
verfahren terhin eine Gleichrangigkeit, erfolgt die Entscheidung im
Regelentgeltverfahren gemald Ziffer 4.2.1.10 der INB.
Héchstpreisver- )(4) Fiihrt das Regelentgeltverfahren nicht zu einer Entschei-
fahren dung, wird das Hochstpreisverfahren gemaR Ziffer

4.2.1.11 der INB eingeleitet.

8 Hoel verfal

Hoet . ) Fi .
verfahren N 3 hiel g 'g C heidtine—wird—gas—Hoet
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9 Vorlaufiger Netzfahrplanentwurf
(1) Aus dem erfolgreichen Abschluss der Trassenkonstruktion Zeitpunkt
und Konfliktlosung ergibt sich der vorlaufige Netzfahrplan-
entwurf_(VNP). DerZeitpunktrfir—ciefFertigstettung—wird
L e e oot
(2) Zur Kommunikation des VNP siehe Ziffer 4.2.1.12.1 INB. Ubergabe beab-
Nach—Frsteltung—des—vortaufigen—Netzfahrplanentwurfs  sichtigter Tras-
i : : ; senangebote
(3) Zu Stellungnahmen zum VNP siehe Ziffer 4.2.1.12.2 der  Stellungnahmen
INB. der EVU/ZB
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Berechtigte Be-
anstandungen

Zeitpunkt

Trassenangebot

(4) Zu berechtigten Beanstandungen bezogen auf den VNP
siehe Ziffer 4.2.1.12.3 der INB.

10 Endgiiltiger Netzfahrplanentwurf

(1) Nach Ablauf der 5 Arbeitstage, innerhalb derer den be-
rechtigten Beanstandungen Rechnung zu tragen ist, Fist

gemafi—Absehnitt—9—-Absatz—5-steht der endgiltige Netz-
fahrplanentwurf (ENP) fest.

(2) Zu beabsichtigten Ablehnungen von Trassenanmeldungen
siehe Ziffer 4.2.1.15 der INB.

23(3) Auf Basis des endgiiltigen Netzfahrplanentwuifs, ggf.
unter Berlicksichtigung der berechtigten Beanstandungen
erstellt die DB InfraGO AG unverziiglich ein Trassenange-
bot zum Abschluss eines Einzelinfrastrukturnutzungsver-
tragseiner—rtinzetnutzungsvereinbarung. Das Trassenange-
bot enthdlt die Fahrplanzeiten der beantragten Trassen,
die Abweichungen von der Trassenanmeldung und zusatz-
lich zu beachtende Besonderheiten, die nicht in der Tras-
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(4)

senanmeldung enthalten waren, z.B. Fahrtrichtungswech-
sel, Beforderungsbedingungen fiir auRergewohnliche
Transporte (aT), ZLB, Bii-Sicherung, personelle Anforde-
rungen fiir die Reisendensicherung, Abschnitte fir Not-
bremsiiberbriickung. Zu weiteren Aspekten des Trassenan-
gebots siehe Ziffer 4.2.1.13 der INB.

Zur Annahme des Trassenangebots siehe Ziffer 4.2.1.14

der INB.

11 Spadtere Netzfahrplananmeldung

1)

Nach Ende der Trassenanmeldefrist fiir den Netzfahrplan
gem. Ziffer 4.2.1.4 der INB besteht die Méglichkeit weitere
Netzfahrplantrassen (spatere Netzfahrplantrassen) zu be-
stellen. Die DB InfraGO AG konstruiert spatere Netzfahr-
plantrassen mit der Malkgabe, allen Antragen auf Zuwei-
sungen von Zugtrassen so weit wie moglich stattzugeben,
bei gleichzeitig bestmdglicher Ausnutzung der verfiigbaren
Infrastrukturkapazitat unter Berlicksichtigung des netzzu-
gangsrelevanten Regelwerks gem. Ziffer 3.2.1.2.2 der INB.
Sofern den Antragen aufgrund bereits vergebener Zugtras-
sen oder konkurrierender spaterer Netzfahrplananmel-
dungen nicht stattgegeben werden kdonnen, wird im Rah-
men der nachfolgend aufgefiihrten Schritte eine Losung
herbeigefiihrt:

Frist zur An-
nahme oder Ab-
lehnung

Zweite Netz-
fahrplan-
bearbeitungs-
phase
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Konstruktions- (2) Fir spatere Netzfahrplantrassen, soweit sie nicht fiir die
spielrdume SGV-Marktsegmente mit dem Zusatz ,Z-Flex* oder ,R-
Flex* (vgl. 5.3.4.8 und 5.3.4.9) bestellt wurden, gelten fol-
gende Konstruktionsspielraume:
- Schienenpersonenverkehr: +/-30 Minuten,
- Ubrige Zugtrassen (z.B. Giiterziige, Triebfahrzeug-
fahrten): +/- 60 Minuten.
Fiir die Marktsegmente mit dem Zusatz Z-Flex und R-Flex
ein Konstruktionsspielraum von +/- 120 min. Die Kon-
struktion innerhalb dieser Spielraume erfolgt ohne Riick-
sprache mit dem Antragsteller.
Koordinierungs- (3) Ist eine Konstruktion der beantragten spateren Netzfahr-
verfahren plantrasse nicht im Rahmen der Konstruktionsspielraume

moglich, fiihrt die DB InfraGO AG in folgender Reihenfolge
ein Koordinierungsverfahren durch:

- Die DB InfraGO AG fragt beim antragstellenden ZB
nach erweiterten Spielraumen. Werden keine erwei-
terten Spielraume eingeraumt,

- versucht die DB InfraGO AG eine Losung der Gestalt
zu erarbeiten, dass alle bereits in der ersten Netz-
fahrplanphase vertraglich gebundenen Netzfahr-
plantrassen, Anderungen von Trassenvertrigen und
die beantragten spateren Netzfahrplantrassen ent-
sprechende Kapazitat erhalten. Soweit vertraglich
gebundene Zugtrassen hierfiir geandert werden
missten, fliihrt die DB InfraGO AG mit den Konflikt-
partnern ein Koordinierungsverfahren unter der Be-
dingung durch, dass Zugangsberechtige, denen eine
Zugtrasse im Rahmen der ersten Netzfahrplanphase
zugewiesen wurde, der Durchfiihrung des Koordinie-
rungsverfahrens zustimmen.

Fiir die Zustimmung zu einem méglichen Koordinierungs-
verfahren erhdlt der betroffene ZB neben der Abfrage zur
Bereitschaft der Teilnahme am Koordinierungsverfahren
die folgenden Informationen mitgeteilt:

Lokale und zeitliche Eingrenzung des Konflikts in Form der
Benennung der in Konflikt befindlichen Betriebsstellen.

- Wird die Zustimmung durch den betroffenen Zu-
gangsberechtigten nicht innerhalb von einem Arbeits-
tag erteilt, gilt die Zustimmung als abgelehnt.
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- Stimmt der betroffene ZB der Koordination mit dem
Konfliktverursacher zu, wird das Koordinierungsver-
fahren nach Abschnitt 6 durchgefiihrt.
(4) Soweit beantragte spatere Netzfahrplantrassen nicht kon-  Entscheidungs-
fliktfrei konstruiert werden kénnen: verfahren

= bleiben vertraglich gebundene Zugtrassen beste-

hen,

= erfolgt unter den beantragten spateren Netzfahr-
plantrassen die Entscheidung nach dem Zeitpunkt
des Eingangs der Bestellung (first come, first ser-

ve).

12 Infrastrukturnutzungsvertrag
(1)_BieN or Eisenbahming | s DB - Definit

1312 Fahrplananpassungen

Bezieht sich eine Fahrplananpassung auf einen bestehen-  Basis
den Trassenvertrag, ist diese Trasse solange zu sichern, bis
die neue Trasse gemall den vorgegebenen Fristen des Ge-
legenheitsverkehrs vom EVU/ZB angenommen worden ist.

Q
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